Umweltbundesamt - Zusammenfassung der <k _WISSENSCHAFTS-
konkreten nachweisbaren Vorschlige zum | LADEN Honnovere..
Fullverkehr i

Im September 2018 verdftentlichte das Umweltbundesamt einen Text zum Thema FuBlverkehr. In
diesem Text formuliert das UBA neue Herangehensweisen an den FulBverkehr und sein Vorteile,
aber auch konkrete Vorschldge, unsere autogerechten Stidte umzuwandeln.

“Ernstgemeinte FuBverkehrspolitik braucht eine institutionelle Verankerung, klare Zustandigkeiten
und mehr Personal.”

Dabei ist Zufullgehen die gesiindeste, preiswerteste und umweltfreundlichste Art der Fortbewegung.
Mehr noch: Attraktive Bedingungen fiir den FuBBverkehr schaffen lebendige Innenstadte und
Wohnquartiere, erhohen die Aufenthaltsqualitit, ermdglichen Begegnung und Kommunikation.
Stadte und Gemeinden profitieren von gehenden und flanierenden Menschen. Sie beleben Stralen
und Plétze und nutzen die Nahversorgung, die lokale Wirtschaft und Gastronomie. Kurz: Attraktive
Stédte sind ohne Fullverkehr nicht denkbar.

Der FuBBverkehr kann zur Erreichung zahlreicher Ziele der Bundesregierung beitragen
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Maogliche Ziele einer Fullverkehrsstrategie
Der vorliegende Vorschlag einer Grundkonzeption fiir eine bundesweite Fuverkehrsstrategie
umfasst sieben Ziele:

Ziel 1: Mehr Menschen gehen zu Ful3
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Der Anteil des Fullverkehrs an den Wegen in Deutschland steigt bis 2030 an: von durchschnittlich
27 % in Kernstddten um etwa die Hilfte auf 41 % und von durchschnittlich 24 % in ldndlichen
Kreisen um etwa die Hélfte auf 35 %.

Ziel 2: ZufuBgehen in Deutschland wird sicherer
Reduzierung der Zahl der durch Verkehrsunfille getdteten FuBBgéngerinnen und FuB3génger bis 2030

gegeniiber dem Basisjahr 2015 um mindestens 107 Personen (20 %) , langfristig génzliche
Verhinderung von tddlichen Unféllen (Vision Zero).

Ziel 3: Aktive Fortbewegung hélt immer mehr Menschen gesund
Mehr als die Hélfte der Bevolkerung bewegt sich lédnger als 30 Minuten téglich.

Ziel 4: Die meisten mobilititseingeschrinkten Menschen sind ohne fremde Hilfe mobil
Eigenstindige Mobilitdt ist zukiinftig fiir nahezu alle moglich — ohne fremde Hilfe.

Ziel 5: FuBverkehrsforderung trégt dazu bei, die Umwelt zu entlasten

Die Belastungen mit Treibhausgasen, Larm und Luftschadstoffen verringern sich.

Im ersten Schritt bleiben fiir den ruhenden motorisierten Individualverkehr am StraBBenrand und auf
Wohngrundstiicken maximal 3 m? pro Einwohner (EW). Nach dem Riickbau der autogerechten
Stadt wird dieser Wert auf 1,5 m? pro EW reduziert.

Ziel 6: ZufuBgehen in Stddten und Gemeinden wird attraktiver

Durch Anwendung des Leitbildes der kompakten, funktionsgemischten Stadt bei der
Stadtentwicklung verringert sich die durchschnittliche Weglange auf 8 km pro Weg oder 28 km pro
Person und Tag.

Die Pkw-Dichte reduziert sich auf einen langfristigen Zielwert von 150 Pkw/1000 EW in
Grofstidten tiber 100.000 EW.

Ziel 7: Wahrnehmung und Bedeutung des Fullverkehrs erhdhen sich

FuBverkehr findet auf allen Ebenen mehr Beachtung — von der Gesetzgebung bis hin zur
Realisierung konkreter Infrastruktur in den Stidten und Gemeinden.

FuBBverkehr wird nach aullen sichtbar in den Verkehrsressorts von Bund, Liandern und Kommunen
verankert.

Gesetzliche Rahmenbedingungen miissen eine Stirkung des Fullverkehrs ermoglichen und
unterstiitzen

» Anderungen in § 25 der StraBenverkehrsordnung (StVO), z.B. lineare Querungen, Vorrang fiir
FuBgénger an Einmiindungen und Knotenpunkten

» Einfiihrung von Tempo 30 innerorts als Regelgeschwindigkeit

» Einfiihrung einer Offnungsklausel in der StVO, um den Gestaltungsspielraum fiir Kommunen zu
erhéhen

P verbesserter Vollzug des StraBenverkehrsrechts durch Anpassungen des Bullgeldkatalog

Bedeutung des FulBlverkehrs auf einen Blick

Lebendige Stidte und Gemeinden
» Fldchen fiir den FuBBverkehr haben hohe Aufenthaltsqualitit,
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» Zufullgehende beleben Stidte, StraBen und Plétze

» ZufuB3gehen ermdglicht Begegnung, Kommunikation, starkt die Nachbarschaft und den sozialen
Zusammenhalt

Wegeketten

» Zufuligehen ist Teil jeder Wegekette

» verbesserte Bedingungen fiir den FuBBverkehr stiitzen den Umweltverbund

Gesundheit

» ZufuBgehen ist gesund und kann Krankheiten vorbeugen helfen
» ... macht Spal} und beugt Depressionen vor

» ... hilft Ubergewicht zu reduzieren

Umwelt

» ZufuBgehen ist die umweltfreundlichste Fortbewegungsart

» ...hilft, viele kurze Autofahrten zu vermeiden

» ...trdgt dazu bei, Treibhausgase, Luftschadstoffe und Larm zu reduzieren
» ...spart Flachen und erhoht die Aufenthaltsqualitdt in den Stidten

Wirtschaft

» Zufuligehen stirkt Einzelhandel und Gastronomie

» FuBverkehr reduziert Gesundheits- und vermeidbare stationédre Pflegekosten
» FuBlverkehrsinfrastruktur ist vergleichsweise preiswert

Soziale Gerechtigkeit

» FuBlverkehrsinfrastruktur verbessert soziale Teilhabe fiir Kinder, Arme, dltere Menschen
» Senkung von Schadstoffen und Lérm fiihrt zu mehr Umweltgerechtigkeit

» FuBverkehrsforderung tragt zu einer geschlechtergerechten Mobilitdt bei

» Fullverkehrsforderung ist biirgernah, konkret und erzielt ein positives Medienecho

Investition in die Zukunft

» FuBverkehr hat eine hohe Resilienz und widerstandsfahige Infrastruktur

» der Zuzug von jungen Menschen in die Stadte fiihrt zu mehr Ful3- und Radverkehr
P attraktive FuBBverkehrsnetze sind wichtiger Baustein fiir die Verkehrswende

Mogliche Zielsetzungen einer Fuliverkehrsstrategie auf einen Blick

Mehr Menschen gehen zu Fuf3

» Der FuBBverkehrsanteil an den Wegen der Deutschen steigt um die Hélfte von durchschnittlich
27 % in Kernstddten auf 41 % und von durchschnittlich 23 % in ldndlichen Kreisen auf 35 %

bis 2030 an.

Zufufigehen in Deutschland wird sicherer

» Die Zahl der durch Verkehrsunfille getoteten Fullgdanger und FuBBgdngerinnen sinkt bis 2030
gegeniiber dem Basisjahr 2015 um mindestens 20 %, langfristig sollen tddliche Unfille génzlich
verhindert werden (Vision Zero).

Aktive Fortbewegung hdlt immer mehr Menschen gesund
» Mehr als die Hélfte der Bevolkerung bewegt sich ldnger als 30 Minuten tiglich.
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Mobilititseingeschrinkte Menschen sind ohne fremde Hilfe mobil

» Eigenstindige Mobilitit ist kiinftig fiir nahezu alle ohne fremde Hilfe moglich.
FuBverkehrsforderung entlastet Klima, Umwelt und Flachenverbrauch

» Treibhausgase, Luftschadstoffe und Verkehrslirm werden reduziert.

» Die Flicheninanspruchnahme sinkt auf 3 m? pro Einwohner fiir den ruhenden, motorisierten
Individualverkehr am Straflenrand und auf Wohngrundstiicken. Nach dem Riickbau der
autogerechten Stadt sinkt dieser Wert auf 1,5 m? pro Einwohner.

Zufufigehen in Stdadten und Gemeinden wird attraktiver

» Durch Anwendung des Leitbildes der kompakten, funktionsgemischten Stadt bei der
Stadtentwicklung verringert sich die durchschnittliche Weglinge auf 8 km pro Weg oder 28 km pro
Person und Tag.

» Die Pkw-Dichte sinkt langfristig auf einen Zielwert von 150 Pkw/1000 EW in GroBstadten iiber
100.000 Einwohnern.

Wahrnehmung der Bedeutung des Fuf3verkehrs erhéht sich

» FuBverkehr findet auf allen Ebenen - von der Gesetzgebung bis hin zur Umsetzung konkreter
Infrastruktur - mehr Beachtung.

» Fullverkehr wird fiir alle sichtbar in den Verkehrsressorts von Bund, Landern und Kommunen
verankert

Handlungsempfehlungen auf einen Blick

Fufverkehr bekommt in der Forschung einen grofseren Stellenwert

P stirkere Verankerung des Fullverkehrs in den Ressortforschungsprogrammen des BMVI
(FoPS), des BMU, des BMI (ExWoSt) sowie in ausgewidhlten Stddtebauprogrammen
Gesetze und Regelwerke schaffen verbindliche Planungsgrundlagen

» fuBlidufige Erreichbarkeit als Planungskriterium der Bauleitplanung

» Novellierung des Stralenverkehrsrechts hin zu einem Mobilitdtsgesetz

» Anderungen in § 25 StVO, um die Querung von Fahrbahnen zu erleichtern

» Einfiihrung Experimentierklausel in der StVO in § 45

» Harmonisierung der FGSV-Regelwerke

» Einfiihrung von Mindeststandards fiir FuBverkehrsinfrastruktur/Gehwege in VwV-StVO
» Anderung im BuBgeldkatalog, um FuBginger und FuBgingerinnen wirksamer zu schiitzen

Investitionen in die FufSverkehrsinfrastruktur werden finanziell unterstiitzt

» cigene Landerprogramme zur Forderung des Fullverkehrs (Entflechtungsmittel)

» erginzter Fordertatbestand FuBBverkehrsinfrastruktur in der Klimaschutzrichtlinie

» Auslobung eines Bundeswettbewerbes zu ,,Klimaschutz durch FuBBverkehr*

» Unterstiitzung der Kommunen bei geteilten Zusténdigkeiten (z.B. beim Umbau innerdrtlicher
Bundes- oder Landesstral3en)

Der Fufiverkehr bekommt klare Zustindigkeiten im Verkehrsressort
» Klare Zuteilung und Sicherung personeller Ressourcen fiir den FuBverkehr im BMVI, BASt,
Landerministerien und Kommunen

Der Bund sensibilisiert und koordiniert Aktivititen zur FufSverkehrsforderung
» FuBverkehrsportal
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» FuBverkehrs- oder Stadtmobilitdtsakademie (Fortbildung)
» regelméBiger bundesweiter FuBverkehrskongress

» Bund-Lander-Arbeitskreis Fuverkehr

» Arbeitskreis ,,Fulverkehr beim Verkehrsgerichtstag

Quelle: Umweltbundesamt, Dessau-RoBlau, Oktober 2018
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